
















ОТЗЫВ 

официального оппонента на диссертацию 

Мадяр Ольги Николаевны 

на тему «Разработка методики определения целесообразности назначения 

остановок пассажирских поездов в крупных транспортных узлах» 

по специальности 05.22.08 – Управление процессами перевозок 

на соискание ученой степени кандидата технических наук 

 
Актуальность избранной темы. В настоящее время основной задачей 

повышения конкурентоспособности железнодорожного транспорта на рынке 

транспортных услуг становится максимальное удовлетворение спроса населения на 

пассажирские перевозки с учетом целевых потребностей пассажиров. 

Одной из проблем организации бизнеса в этом направлении является 

слабость механизма выработки изменений по обслуживанию населения 

пригородных зон растущих агломераций магистральным транспортом, что ведет к 

снижению доли железных дорог в общем объеме перевозок. На первом этапе 

решением проблемы могло бы стать повышение гибкости схем выбора станций для 

назначения остановок пассажирским поездам в пригородных зонах на основе 

разработки интегрированных расписаний движения поездов различных категорий, 

согласованных с расписаниями автомобильного, авиационного, а при 

необходимости, речного и морского видов транспорта. 

Вопросы назначения дополнительных остановок пассажирским поездам, в 

том числе дальнего следования, в пригородных зонах агломераций применительно 

к современным российским условиям требуют активных исследований и 

интенсивного обсуждения. Этому посвящена диссертационная работа Мадяр О.Н., 

что делает ее безусловно важной и актуальной. 

Степень обоснованности научных положений, выводов и рекомендаций, 

сформулированных в диссертации. В работе подробно рассмотрен 

отечественный и зарубежный опыт организации остановок пассажирских поездов, 

в том числе в зонах агломераций, глубоко исследованы имеющиеся в этой области 

научные достижения и использованы, с точки зрения автора, наиболее 

перспективные. В основу моделирования пассажирских корреспонденций 

положена хорошо известная и зарекомендовавшая себя гравитационная модель. 



2 
 

Обоснованность сформулированных автором научных положений обеспечена 

анализом достаточного количества научных работ по выбранному направлению, 

применением адекватного математического аппарата для решения поставленных 

задач и проверкой результатов на истинность путем внедрения на 

железнодорожном транспорте (Приложение 9 диссертации). Приведенные 

рекомендации и выводы, в том числе по главам диссертации, свидетельствуют о 

решении задач исследования и достижении поставленной цели. 

Достоверность и новизна полученных результатов. Достоверность 

результатов, полученных автором, подтверждается широким использованием 

статистической информации, данных маркетинговых исследований, корректным 

применением методов математического моделирования пассажиропотоков, 

соответствием сформированных теоретических выводов выполненным расчётам. 

Новизна полученных в диссертационной работе результатов заключается, 

во-первых, в формировании единой методики, связывающей техническую 

возможность с целесообразностью назначения остановок пассажирским поездам; 

во-вторых, в разработке способа построения матриц корреспонденций 

пассажиропотоков в рамках гравитационной модели с учетом коэффициента 

удельной полезности поездок пассажиров; в третьих, в определении порядка 

оценки экономической эффективности предложенных мероприятий на основе 

разработанных рекомендаций по расчету социально-экономического и 

коммерческого эффектов от их реализации.  

Теоретическая значимость и практическая ценность полученных 

автором результатов. Теоретическая значимость результатов исследования 

состоит в установлении формальной связи между целевыми потребностями 

различных категорий пассажиров и технической целесообразностью назначения 

остановок пассажирским поездам в пригородных и внутригородских зонах 

агломераций применительно к условиям функционирования российского 

магистрального транспорта. 

Практическая ценность результатов заключается в том, что они позволяют 

специалистам российских железных дорог оперативно оценивать возможности 

назначения остановок поездам в зонах крупных транспортных узлов на основе 

предложенных в работе способов анализа выявленных факторов и оценки их на 
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соответствие сформированным критериям и расчетным значениям технико-

технологических показателей. Ценность результатов подтверждена актом их 

внедрения в сферу деятельности департамента пассажирских сообщений (ЦЛ), а 

также итогами апробации предложенной методики на основе реальных данных при 

назначении дополнительной остановки пассажирскому поезду №723 Москва–

Курск по ст. Подольск (глава 4 диссертации). 

Оценка содержания диссертации, её завершенность. Диссертация состоит 

из введения, пяти глав основного текста, заключения, списка использованных 

источников и приложений. Общий объем работы 250 страниц, включая 66 таблиц и 

47 рисунков иллюстративного материала. 

Во введении обоснована актуальность и дан анализ научной 

разработанности темы исследования, определены его цель и задачи, 

сформулирована научная новизна диссертационной работы, ее теоретическая и 

практическая значимость, определены методы исследования. Изложены 

положения, выносимые на защиту, приведены сведения об апробации и внедрении 

результатов исследования, структура и краткое содержание диссертации. 

В первой главе рассмотрены данные по пассажирообороту на российских 

железных дорогах, проведен анализ отечественных и зарубежных работ в области 

планирования пассажирских перевозок и опыта организации остановок 

пассажирских поездов в США и Европе. Приведены общие классификации 

транспортных и железнодорожных узлов, даны схемы Московского и Санкт-

Петербургского узлов и сведения об остановках пассажирских поездов в их 

пределах. В выводах по главе отмечено, что остановки поездов дальнего 

следования в пригородных зонах крупных российских транспортных узлов в 

настоящее время не предусмотрены, в то время как в США и странах Европы 

количество таких остановок обычно составляет от двух до пяти на один узел. На 

этой основе формализована цель и определены задачи исследования. 

Во второй главе дан анализ влияния технико-технологических 

особенностей организации пассажирских перевозок, величины и структуры 

пассажиропотока по направлениям российских железных дорог на возможность 

назначения остановок поездов в пригородных и внутригородских зонах. 

Сформирован перечень факторов оценки целесообразности назначения 
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дополнительных остановок поездов, рассмотрена классификация транспортно-

пересадочных узлов (ТПУ), их техническая оснащенность, коэффициенты, 

влияющие на спрос и загрузку ТПУ, технические характеристики подвижного 

состава и другие показатели, от значений которых зависит возможность назначения 

остановки пассажирскому поезду. Особо рассмотрены факторы, определяющие 

величину пассажиропотоков и зоны их тяготения  (пункт 2.3 диссертации).  

В третьей главе разработана методика определения целесообразности 

назначения остановок пассажирским поездам на основе реализации двух этапов. 

Первый этап включает алгоритмы декомпозиции задачи и оценки в среде Borland 

C++ факторов, рассмотренных в предыдущей главе, а также расчеты технико-

технологических характеристик, таких как продолжительность посадки-высадки 

пассажиров, допустимое время стоянки поезда и пропускная способность участка. 

Итогом первого этапа является оценка технической возможности назначения 

остановки пассажирского поезда, которая определяется результатами проверки 

соответствия величины факторов значениям технико-технологических 

характеристик. Второй этап методики заключается в моделировании пассажирских 

корреспонденций. На основе сравнения характеристик различных моделей 

построения матриц корреспонденций в методике предложено использовать 

гравитационную модель, в рамках которой предложена схема построения 

структуры потребительского поля для планирования перевозок пассажиров 

железнодорожным транспортом. 

В четвёртой главе сформирован перечень дополнительных остановок в 

Московском железнодорожном узле (МЖУ) по данным маркетинговых опросов, 

проведенных автором. Представлены результаты анкетирования около 4000 

респондентов по различным направлениям в поездах Московского формирования. 

На их основе для апробации предложенной в предыдущей главе методики 

произведена оценка целесообразности назначения дополнительной остановки 

поездов дальнего следования Курского направления по станции Подольск с учетом 

технических и технологических особенностей ее работы. В диссертации 

представлена действующая схема станции, проанализировано расписание 

движения поездов по участку. Для расчетов выбран поезд №723 Москва-Курск. 

Показано наличие технической возможности назначения его остановки и 
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произведена ее проверка путем построения фрагмента графика движения при 

введении остановки в рамках действующего графика. На следующем этапе 

построены матрицы корреспонденций и рассчитаны гравитационные связи по двум 

вариантам посадки пассажиров на ст. Москва-пасс-Курская и ст. Подольск. 

Рассчитана необходимая величина опроса пассажиров, требуемая для определения 

процента пассажиров, живущих в пригородных зонах юга и юго-запада Москвы и 

области, определена удельная полезность поездок по двум вариантам. Получен 

общий положительный эффект использования остановки на станции Подольск. 

В пятой главе разработаны методические рекомендации по оценке 

эффективности назначения дополнительных остановок пассажирских поездов в 

пригородных зонах крупных транспортных узлов. Определены общие подходы и 

формализованы расчеты совокупных транспортных затрат пассажиров по 

стоимости проезда в поезде и других видах транспорта для совершения поездки до 

станции отправления поезда (метрополитен, наземный городской пассажирский 

транспорт и др.) и стоимости единицы времени, затрачиваемого пассажиром на 

проезд от места жительства до станции отправления поезда. Показаны расчеты 

применительно к ранее рассмотренному поезду №723, которые подтверждают 

экономию времени и средств пассажира при назначении остановки. Определен 

подход к оценке коммерческого эффекта для компании-перевозчика. Для 

рассмотренного примера по результатам расчетов сделан вывод, что 

дополнительные расходы компании-перевозчика при назначении остановки (по 

электроэнергии и топливу, износу тормозных колодок и пр.) могут быть покрыты 

за счет привлечения дополнительного пассажиропотока в размере порядка 1% в 

течении года.  

В заключении диссертации излагают итоги выполненного исследования, 

рекомендации, перспективы дальнейшей разработки темы. 

В рамках, поставленных и решенных в диссертации задач исследование 

можно считать вполне завершенным. 

Достоинство и недостатки в содержании и оформлении диссертации, 

влияние отмеченных недостатков на качество исследования. Давая 

положительную оценку работе в целом, нужно указать и некоторые слабые 

стороны: 
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1) автор справедливо отмечает заслуги российских ученых в сфере 

прогнозирования и моделирования пассажиропотоков, в области разработки 

графика движения поездов, планирования и регулирования пассажирских 

перевозок, но труды зарубежных ученых рассмотрены в диссертации весьма 

незначительно;  

2) в первой главе диссертации логично было бы оценить инвестиции, 

необходимые для строительства новых или реконструкции старых ТПУ в 

пригородах агломераций, для того, чтобы акцентировать внимание на выгоде от 

использования вариантов по изменению остановок пассажирским поездам; 

3) в третьей главе диссертации недостаточно ясно показан выбор 

гравитационной модели для прогнозирования пассажиропотоков, не представлены 

четкие разграничения между вероятностными методами и экстраполяционными, 

отсутствуют характеристики и классификация моделей, относящихся к 

реляционным методам; 

4) осталось неясным, почему для апробации предложенной методики 

целесообразности назначения остановки пассажирскому поезду был выбран 

скоростной поезд «Ласточка», процент использования которого на сети российских 

железных дорог в дальнем сообщении сегодня достаточно не высокий; 

5) также, к сожалению, выпал из рассмотрения вопрос формирования 

тарифно-ценовой политики по использованию пассажирской инфраструктуры 

железных дорог при конкуренции не только с другими видами транспорта, но и 

внутри рынка пассажирских железнодорожных перевозок, а именно между 

центральной пригородной пассажирской компанией (АО «Центральная ППК») и 

федеральной пассажирской компанией (АО «ФПК»). 

Отмеченные недостатки не снижают в целом качество исследования, они 

скорее свидетельствуют о самостоятельности и оригинальности представленного 

материала. 

Соответствие автореферата основному содержанию диссертации. 

Автореферат соответствует содержанию диссертации. Авторские публикации 

достаточно полно отражают основные положения и  выводы защищаемой 

диссертации.  
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Соответствие диссертации и автореферата требованиям ГОСТ Р 7.0.11-

2011. Система стандартов по информации, библиотечному и издательскому 

делу. Диссертация и автореферат диссертации. Структура и правила 

оформления. М.: Стандартинформ. – 2012.  

Диссертационная работа и автореферат соответствуют требованиям ГОСТ Р 

7.0.11 – 2011 по структуре и правилам оформления автореферата и диссертации. 

Заключение о соответствии диссертации критериям, установленным 

Положением о присуждении ученых степеней по пунктам  10, 11 и 14. 

Диссертация отвечает критериям, установленным Положением о присуждении 

ученых степеней: 

•  по пункту 10 – диссертация написана автором самостоятельно, обладает 

внутренним единством, содержит новые научные результаты, выдвигаемые 

для публичной защиты (с. 11 диссертации), свидетельствующие о личном 

вкладе автора диссертации в транспортную науку. Часть результатов 

исследования внедрена в перевозочный процесс железнодорожного 

транспорта департаментом управления бизнес-блоком «Пассажирские 

перевозки» (приложение 9 диссертации); 

•  по пункту 11 – количество публикаций автора, в которых излагаются 

основные научные результаты диссертации, в полной мере отвечают 

установленным критериям. Автором по теме диссертации опубликовано 

всего 8 работ, в том числе 5 работ опубликованы в ведущих изданиях из 

перечня, определённого ВАК Минобрнауки России для опубликования 

основных научных результатов кандидатской диссертации; 

• по пункту 14 – в диссертации соискатель учёной степени надлежащим 

образом ссылается на источники заимствования материалов и авторов, 

используемых методик и результатов. 

Заключение. Диссертация Мадяр Ольги Николаевны на соискание учёной 

степени кандидата технических наук является научно-квалификационной работой, 

в которой изложены новые научно обоснованные технологические решения и 

разработки, имеющие важное значение для повышения качества обслуживания 

пассажиров железнодорожным транспортом и конкурентоспособности 

железнодорожного транспорта в России, а именно: разработана методика 




